1. 1. Wedrujaca grupa Cyganbw, rycina z [. pol. XVII w.

Lech Mréz

WOZY CYGANSKIE

Temat Cygandéw pojawia sie na lamach ,Polskiej
Sztuki Ludowe)” po raz pierwszy. Tak sie zlozylo, Ze
wtedy gdy Cyganie jeszcze wedrowali, a ich tabory
stanowily czesty widok, poza historyczno-etnograficz-
nymi pracami J. Ficowskiego i jezykoznawczymi T. Po-
bozniaka! nikt z etnograféw nie interesowal sie ich
kulturg. Pojawialy sie o nich, od czasu do czasu, arty-
kuly w prasie, ale powierzchowne, wyolbrzymiajgce
zjawiska ujemne. Brak zainteresowania Cyganami ze
strony etnograféw, zajmujacych sie kultura ludowa
kraju, wynikat z koncentracji uwagi na tradycyjnie po-
jetej problematyce dokumentacyjnej i badaweczej, po-
mijajacej zwiazki pomiedzy réinymi grupami spotecz-
nymi i narodowoéciowymi. Zresztg Cyganie w swej od-
rebnosci wydawali sie grupa tak trwalg, ze mozna by-
to — jak sadzono — zainteresowanie nimi odlozyé na
okres pdézniejszy. Z kolei dla etnograféw badajacych od-
legle kultury (pasterskq — w Mongolii, plemienne —
w Afryce) Cyganie byli zapewne nie do$¢ atrakeyjni,
po to, aby ich zrozumieé 1 opisaé niepotrzebny byl
paszport, ale konieczna znajomo$¢ Jjezyka, obyczaju,
umiejetnos¢ przelamania nieufno$ci 1 wejScia w ich
srodowisko.

Plany badawcze instytutéw naukowych nie uwzgled-
nialy tego tematu. Impuls do badan nie wyszedl tez ze
strony organoéw administracji, ktére rozwigzywaty pro-
blem Cygandéw w spos6b instrumentalny, nie wchodzgc

w zawilosci ich kultury, filozofii zycia, upodoban i am-
bicji. W wielu innych panstwach powolano dla badan
Cyganb6w specjalne instytucje, u nas ograniczono sie do
dziatan, majacych na celu przetamanie ich odrebnosci
kulturowej, osiedlenie grup cyganskich w miastach i
osrodkach przemystowych i wtaczenie ich w tok nor-
malnego zycia miejscowe] spoleczno$ci. Cyganie budzili
zresztg niepokdj administracji nie tylko u nas ale i w
innych panstwach, niezaleznie od ich ustroju czy orien-
tacji politycznej. Ich wewnetrzna spoisto$¢, odrebnost
kulturowa, dazenia i sposob zachowania prowadzily do
czestych konfliktow z ludnodcig i wladzami. Koczujac,
wymykali sie wszelkiej kontroli, przekraczajac nie tyl-
ko granice wojewodztw ale i panstw. Odrebno$é jezy-
kowa pozwalala im na porozumiewanie sie miedzy sobg
i ustalanie taktyki dzialan w obecnosci przedstawicieli
wladz, { 'w ogble nie-Cygandéw. Wszystko to powodo-
walo, ze w stosunku do Cygandéw podjeto, zwlaszcza
w okresie powojennym, szereg radykalnych krokéw, za-
braniajac im wedrowania z taborami, osiedlajac i dba-
jac o mozliwie szybka ich integracje z miejscows lud-
noscig. '
Dopiero kilka lat temu zaczeto sie u nas intereso-
waé powazniej Cyganami. Impuls wyszedl ze s$rodowis-
ka etnograféw, z racji zainteresowan mastawionych na
poszukiwanie wspébiczesnych ,starozytnosci”’® A Cyga-
nie w ciagu kilkunastu lat stali sie juz taka wlasnie
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1. 2. W drodze, drzeworyt, 1861 r. 1. 3. Cyganie niemieccy z czterokolowym wozkiem ciggnietym przez ludzi,
ryc. z 1884 r. Il. 4, 5. Cyganie rumunscy. Ryc. z konca XIX w.



wstarozytnoscia”. Od mniej wiecej 15 lat nie wedrujs
juz, przymusowo i z duzym trudem osiedleni. Czas, jaki
minal, wprowadzit tak zasadnicze zmiany w ich zZyciu
i kulturze, ze wreszcie stala sie mozliwa tak lubiana

przez badaczy rekonstrukeja — c¢zyli interpretowanie
calosci i jej funkcjonowania na podstawie elementéw,
ktére przetrwaly. 1 nie wiedzieé, $wiadomie c¢zy nie-
$wiadomie doszlo do takiej sytuacji. Zainteresowanie
badaczy Cyganami zbieglo sie z okresem rozbicia i de-
kulturacji, zbieglo sie =z ,agonig kulturowa” Cyganow 3.
Niekiedy zabiegi badaczy 1 najzreczniejsze hipotezy nie
moga zastapi¢ tych wiadomosei, ktére nie zostaly w
odpowiednim czasie zebrame. Dla rozwiniecia zaintere-
sowah Cygamami, dla iloéci prac, jakie powstaly w ostat-
nich latach, nie jest takze bez znaczenia, ze Cyganie
przez fakt osiedlenia, wejscia w stale i czeste kontakty
z nie-Cyganami, stali sie bardziej dostepni dla badaczy,
stracili po czesci swoja dawng hermetycznosé. MySle,
ze jeszcze jeden czynnik wplynal na zainteresowanie
Cyganami. Znaczna cze$¢ osOb prowadzacych obecnie
prace nad Cyganami to ludzie milodzi, ktérzy juz nie
widzieli badZ nie pamiegtajg wedrujacych taboréw i kto-
rzy — nawet jesli straszono ich w dziecinstwie Cyga-
nami — nie majg wszczepionej przez starsze pokolenie
niecheci do nich. Stereotypy i sady o Cyganach prze-
staly by¢ dla nich czyms oczywistym i obowiazujacym,
cho¢ wsrod ogoédtu spoleczenstwa nadal zachowaly swa
trwalosé.

Artykul ten stanowi wprowadzenie do zagadnienia
i jest zarazem zapowiedzia dalszych prac o Cyganach,
ktore ukazig sie w ,Polskiej Sztuce Ludowej”. Oczywi§-
cie charakter pisma okresla rodzaj tematyki i dobor
autoréow. Przewiduje sie wiec publikacje m.in. na temat
strojéw cyganskich (a raczej sposobu ubierania sie),
wrazliwosel estetycznej, wystroju wnetrz mieszkalnych,
typologii wozbébw, a takze omoéwienie roli Cygandow w
sztuce ludowej i folklorze oraz Cygandw jako motywu
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inspirujacego artystéw malarzy i grafikéw XIX i po-
czatku XX w.

Skomplikowanym zagadnieniem jest prdba opisania
i analizy cyganskiego zycia i kultury. Nie tylko dlate-
go, ze z omodwionych juz wzgleddéw brak dostatecznych
informacji z lat, gdy kultura ta byla jeszcze zywa, ale
i z tego powodu, ze jest to spolecznos¢ o dawnej hi-
storii. Cyganie przyszli do Europy przed kilkoma wie-
kami i od tego czasu przemierzali rézne kraje, kontak-
tujgc sie ze spolecznosciami czesto z gruntu odmienny-
mi. W trakcie wedrowek po Europie przejeli oni tak
wiele cech obcych swej dawnej kulturze, ze ogromnie
trudno jest dzi§ wydobyé spod zapozyczen te najbar-
dziej wlasne, autentyczne elementy. Jest wreszcie jesz~
cze jeden czynnik istotny i majacy swoje odbicie w
Swiadomos$ci Cyganow. Na podstawie roznych obserwa-
cji miecyganskie otoczenie tworzylo sobie wizerunek Cy-
gana. Uksztaltowanie stereotypu prowadzilo niekiedy do
narzucania ,cyganskosci” samym Cyganom. Przykladoéow
nie trzeba szukaé daleko. Jest w spolecznosciach cy-
ganskich wyraznie widoczna tendencja zachowawcza w
wielu elementach kultury — np. w sposobie ubierania
sie kobiet — ale bardzo czesto nie jest to juz warunek
konieczny do istnienia w obrebie spolecznosci. Ponie-
waz jednak w s$wiadomosci amie-Cyganéw np. cyganskie
wrozki powinny wyglada¢ w pewien okreSlony sposob,
wiec, dopasowujac sie do wymagan klientéw, nawet te
Cyganki, ktére prywatnie i w domu nosza sig podobnie
jak ich niecyganskie sgsiadki, do ,pracy”, to znaczy
idac wroézyé, odziewaja sie tak, jak winna byé wrozka
ubrana. Jeszcze bardzie] jest to widoczne w przypadku
strojow, ki6rych uZywaja estradowe zespoly cyganskie.
Stroje te sa najczesciej wynikiem pewnych zapozyczen
czy stylu narzuconego zespolom cyganskim w ubieglym
wieku, a poniewaz w $wiadomosci potocznej cyganskie
romanse (takze element obcy tradycyjnej kulturze) po-
winny byé prezentowane przez osoby majace wyglad
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1. 6. Wozy Cygandéw z pdlwyspu Iberyjskiego. I1. 7, 8. Wspdlczesny malowany woz Cyganéw rumuhskich
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zgodny ze stereotypem, stad i dzisiaj zachowuje sie ten
romantyczny typ ubioru, muzyki i gestu — wyrainie
juz na potrzeby odbiorcéw.

Oczywiscie nie nalezy rozumieé przez to, ze wize-
runek ten jest z gruntu obey cyganskiej tradycii. Nie-
zaleznie od zmian, jokie zachodzily, i od kraju zamiesz-
kania, wiele cech cyganskiej odrebnosci daje sie wy-
raznie zaobserwowaé. Zaliczy¢é do nich mozna sklonnosé
do stosowania w ublorze barw zywych, czesto wrecz
jaskrawych. Te upodobania, odmienne od niecyganskich,
»BadZowskich”, uwidacznialy sie takze w dekoracji

wneirza cyganskich wozéw czy — poOiniej — mieszkan
w domach. Sposdh zycia, jaki do czasu osiedlenia pro-
wadzila znaczna czeé¢ Cyganéw — wedrowanie tabo-

rami; zmiana miejsca postoju, noclegi w namiotach lub
wozach, ogniska, wrozenie cyganskich kobiet w mija-
nych wsiach lub miastach, muzykowanie mezczyzn i ich
niewatpliwy talent muzyczny, handel kohimi, kotlarstwo,
wszystko to stanowilo specyfike Cygandw, wyraznie ich
réznige od niecyganskiej spotecznosei. Oparcie sadéw na
takim wiasnie zewnetrznym obrazie, przy nieznajomosci
realidow zycia Cygandéw, doprowadzilo wlasnie do u-
ksztaltowania stereotypu Cygana. Nie byl to zresztg
obraz jednolity, nalezaloby mowié raczej o dwoch prze-
ciwstawnych sobie stereotypach. Tak wiec stereotyp ne-
gatywny, obejmowal takie cechy ujemne jak: brak
przywigzania do stalego miejsca pobytu, brak trwalego
domostwa, zasobnosci w sprzety, brak zamilowania do
pracy wykonywanej przez znaczng cze$¢ ludnosci, a
przede wszystkim niezajmowanie sie rolnictwem. Ale —
zabawna rzecz — te same cechy, lecz oceniane jako do-
datnie, zlozyly sie w XIX w. na obraz Cygana w Swia-
domosci ludzi ze s$rodowisk tworczych, pisarzy, mala-
rzy. To co dla przedstawicieli znacznej czeséci spolecz-




1. 9. Typ wozéw uzywany w zachodniej i srodkowej Europie w okresie miedzywojennym. Il 10. Wozy Cyga-
n6w niemieckich. Il. 11. Obozowisko Cygandéw-koszykarzy. Il. 12, Ozdobny woz Cygandéw z Ameryki Po6lnocnej.
I1. 13. Oboz Cygandéw przy szosie Krosno—Jaslo, 1959 r.
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11. 14, Cvganie wedrujacy w okolicach Czestochowy. Il. 15. Obdéz cyganski, okolice Zukowa kolo Wlodawy, woz
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nosci bylo cechami negatywnymi, dla bohemy artystycz-
nej stanowilo element najcenniejszy, najbardziej inte-
resujacy w egzystencji Cyganéw. Wolnosé, swoboda, nie-
skrepowanie konwenansami to byly wartosci tworzace
wyidealizowang posta¢ Cygana. Rozbieznosé tych dwoch
postaw uwidacznia sie wyraznie przez zestawienie ste-
reotypu istniejacego w sSwiadomosci ludnosci wiejskie]
i malych miasteczek, ktéry wzostal utrwalony w mo-
wionych przekazach, opowiesciach, przystowiach itp. —
ze stereotypem, jaki odnajdujemy w sztukach plastycz-
nych, w literaturze i muzyce. Sa to sprawy bardzo in-
teresujace i warte dokladniejszego omobwienia na la-
mach ,,Polskiej Sztuki Ludowej”.

Jednym z najistotniejszych elementéw wyrdzniaja-
cych Cygandéw sposréd otaczajacej ludnosci, a jedno-
cze$nie charakterystycznych dla ich kultury, bylo ko-
czowanie i koniecznos¢ posiadania srodkéw umozliwia-
jacych wedrowanie i zycie w czasie wedréwki (doty-
czy to nie wszystkich, ale znacznej wiekszosci).

Nie ma wystarczajaco jasnych informacji historycz-
nych, ktére dotyczylyby okresu exodusu -— opuszczenia
Indii przez przodkéw Cygandw, migracji przez konty-
nent azjatycki i pojawienia sie ich w Eurcpie. Nieliczne
przekazy, zwlaszcza dotyczace pojawienia sie Cyganow
w Europie pozwalaja jedynie na snucie przypuszczen.
Dopiero od XV w. informacje o Cyganach staja sie pel-
niejsze i mozna na ich podstawie odtworzyé szlak ich
wedrdwek, rodzaj srodkéw transportu, sposdéb zycia |
bytowania. Wozy mieszkalne, tak w potocznej swiado-
mosci zrosniete z pojeciem zycia Cyganow, sg w ich kul-
turze nabytkiem raczej nowym, o tradycji liczacej nie-
wiele ponad sto lat. Wozow uzywano wprawdzie i wecze--
niej, ale jako $rodka transportu, a nie mieszkania. Naj-
dawniej, w frakcie wedrowek po Azji i Balkanach oraz

na poczatku europejskiej historii Cyganoéw, poruszali sig
oni zazwyczaj pieszo, jedynie dobytek i dzieci przewozac
na ostach lub mulach. Ten sposdb przemieszczania sie
wedrujacych grup Cyganéw powszechny jest do dzisiajw
Azji, a do niedawna jeszcze (nawet po ostatniej wojnie)
wystepowal réwniez na Balkanach i polwyspie lberyj-
skim. O postugiwaniu sie przez Cygandéw konmi wspo-
mina po raz pierwszy zapis z 1348 r. o pojawieniu sig
ich w Serbii4. Bardzo czesto sa wzmianki o koniach w
przekazach historycznych, dotyczacych pojawienia sie Cy-
ganébw w roznych krajach Europy srodkowej i zachod-
niej — w 1417 w Niemczech, w 1422 w Bazylei, w rok
pozniej we Francji (w Paryzu)’ Wszystkie Zr6dla po-
daja, ze wedrowali oni z koami, uzywajac ich pod
wierzch i do noszenia jukéw. Jak powszechnie wiado-
mo, konie do dzisiaj weciaz sa przedmiotem profesjo-
nélnego zainteresowania Cyganéw, a jeszcze w poczgl-
kach XX w,. wiele grup europejskich Cyganow wiazato
swa egzystencje z handlem konmi. Zachowane ryciny
z XV1 i XVII w. przedstawiaja czesto Cyganow wtas-
nie wedrujacych z konmi (il. 1).

Cyganie wedrujacy z konmi badz oslami mieszkali
w szalasach lub namiotach. Jak wynika z dawnych in-
formacji, zawartych m.in. w Kkronikach, Cyganie przy-
szedlszy do Europy nie znali jeszcze namiotow i rozbi-
jajac obozowisko budowali szalasy z galezi i lisci. Na-
mioty zaczynaja sie stopniowo rozpowszechnia¢ wsrod
nich dopiero od XV w. Mozna wigc przypuszczal, Ze
i forma ich nie jest cyganskiego pochodzenia, lecz zo-
stala przejeta od ludéw europejskich. Cyganie w roz-
nych krajach uzywali odmiennych namiotéow, ale moz-
na chyba przyjaé, ze jest to wynik roéznic w kulturze
poszczegdlnych krajow. Wprawdzie namioty nie byly
powszechnym typem domostwa dla zadnej chyba ze spo-
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tecznoseci zyjacych w Europie w XV czy XVI w., ale
uzywalo ich wojsko, czasem pasterze czy inni wedrow-
cy. Podstawowe tworzywo do budowy i Kkrycia namio~
té6w stanowilo od dawna plétno, o czym zdecydowaly
wzgledy praktyczne — latwosé transportu i trwalose;
niektére jednak grupy Cyganéw (np. wegierskich i ru-
munskich) stosowaly takze skéry bgdz platy kory?®.
Wozy weszly w uzycie znacznie pozniej. Pojawily
sie one u Cyganéw prawdopodobnie dopiero w XVI w.,
a na szerszg skale w poczatku XIX w. Poczatkowo by-
ly to zwykle chlopskie wozy, czesto drabiniaste, odku-
pywane od wiesniakéw. Stuzyly one wylgcznie do jazdy
i przewozenia dobytku, chociaz podscielona stoma na
spodzie nie tylko amortyzowala wstrzasy, ale umozli-
wiala takZze spanie w czasie postojéw. W zasadzie jed-
nak do spania stuzyly nadal namioty. Wozy tego {ypu
nie zmniejszaly operatywnosci Cyganéw, ich lekkos¢ i
charakter umozliwialy poruszanie sie po réinym tere-
nie. Ale nie pelnily one jeszcze roli mieszkania chociaz
niekiedy podczas postoju rozbijano namiot w ten sposob,
ze woz stanowil oparcie dla tylnej sciany namiotu, a za-
razem mogl byé wykorzystany jako postanie dub poéika na
bagaze. Niektére grupy Cygandéw nie wyszly poza wilas-
nie taki spos6éb uzytkowania wozu niemal do ostatnich
lat. Najczesciej spotka¢ mozna bylo Cyganow wedruja-
cych z takimi wozami na Stowacji i na Batkanach?. Zwy-
czajne chlopskie, czgsto drabiniaste wozy weszly ponow-
nie w uzycie np. w Polsce w ostatnich latach. Jest to
wynik akcji osiedlania Cyganéw, zabraniania im we-
drowania i niedopuszczania przy pomocy Ssrodkéw ad-
ministracyjnych do przemieszczen, wynik odbierania im
wozéw mieszkalnych — bo i takie przypadki sie zda-
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rzaly. Po poczgtkowym okresie jakby szoku, spowodo-
wanego znalezieniern sie w sytuacji wprawdzie nie cal-
kiem nowej, ale wyjatkowo konsekwentnie realizowa-
nej, niekiére grupy badZ rodziny cyganskie podijety pro-
be kontynuacji, w okrojonej skali, wedrowania. Po
czgsci brak wozéw typu mieszkalnego, a przede wszyst-
kim che¢ nierzucania sie w oczy i znikniecia wéréd
chtopéw jadacych wozami na tergi czy jarmarki spo-
wodowaly powtdérne zainteresowanie Cygendw wozami
chlopskimi.

Wsrod tych najprostszych, kupowanych od wiesnia-
kow w XVIU i XIX w. wozéw — analizujac zachowa-
ne ryciny — takzie mozemy dostrzec zrdzinicowanie (il.
1-—5). Wynika ono po prostu z odmiennosci typéow wozow
uzywanych w réznyeh krajach i czeéciach Europy, co
wigze sie miedzy innymi z warunkami geograficznymi
i charakterem sily pociggowej. Analiza materialu iko-
nograficznego i skape do$¢ informacje $wiadczy, zZe
oprocz juz wymienionych koni i ostéw do ciggniecia
wozdw uziywano niekiedy woldw — dotyczy to niekto-
rych krajéw azjatvckich (zwlaszcza Turcii) i batkan-
skich (Rumunia).

W XIX i XX w. zwieksza sie rozmaito$¢ wozow
uzywanych przez Cyganéw w rdéinych krajach. Poja-
wiaja sie najpierw wozy lepiej niz zwyczajne chlopskie
nadajace sie do koczowniczego Zzycia. Byly one szersze
u podstawy, masywniejsze. Na tych wozach, na kilku
patgkach rozpieta byla buda — z grubej tkaniny w ro-
dzaju brezentu. Wozy te wygladem swoim przypomi-
najg znane z westernow wozy pionieré6w wedrujacych
przez prerie Ameryki. Ten rodzaj wozéw nie tylko stu-
zyt do jazdy i przenoszenia dobytku, ale takzie zabez-



Il 17. Wéz z wejsciem z tylu, okolice Rzeszowa, 1960 r. Il. 18, 19. Wozy wykonane
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1. 20. Wéz z Ostrowia Wikp., okolice Zukowa, 1960 r.

pieczal przed niesprzyjajacymi warunkami atmosferycz-
nymi, nadawat sie wiec do noclegéw w trakcie koczo-
wania. (Nadal jednak najchetniej spano w namiotach).
Wozy takie widywane byly na drogach wielu krajow
europejskich, a prawdopodobnie w XIX w. takie na
terenie Ameryki Poélnocne). Wynika to z faktu, ze wielu
Cyganoéw przemieszczalo sie dosé swobodnie po Euro-
pie odwiedzajac coraz to inne kraje, co jeszcze w XIX
w. nie przedstawialo wiekszych trudnosci. Jednakze w
tym samym wieku wyrazny staje sie proces zawezZania
wedréwek 1 ograniczania obszaru peuetracji do jakie-
gos okresloniego kraju. Od tego czasu moéwi sie o nie-
mieckich Sinti, francuskich Manuszach czy Polska Ro-
ma, okreS§lanych takze jako Cyganie Nizinni® Wymie-
alone wyzej wozy z budami byly wprawdzie — jak
wspomniatem -— widywane w réznych krajach euro-
pejskich, jednakzc najczesciej postugiwali sie nimi Cy-
ganie niemieccy, Cyganie ze Slowacji i z obszaru Pol-
ski, a zwlaszcza Polska Roma?® Ten typ wozdbw wy-
stepowal takze, jak mozna sadzi¢é na podstawie roz-
méw z Cyganami z Polska Roma u spokrewnionych z
nimi grup Cygandéw w europejskiej czesci ZSRR, to jest
terenow, ktore do 1933 r. wchodzily w sklad Polskl.
Prawdopodobnic byly one réwniez uzywane przez Cy-
gancw angielskich. Mimo iz w 2. polowie i pod koniec
XKIX w. wsréd znacznej czesei Cygandw zaczely sie roz-
powszechnia¢ duze wozy mieszkalne, niektére grupy po-
zostaly przy wczach z budami — np. Polska Roma
uzywali ich az do osiedlenia i tylko niewielka czegsé
Cygandw z tej grupy wedrowala, jak i inni, wozami
mieszkalnymi.

Niemieccy Cyganie (prawdopodobnie dotyczy to Cy-
ganGw Sinti) oprécz wozdw opisanych wyzej, uzywali
do$é powszechnie w XIX w. i na pocz. XX w. malych
czterokolowych wozkédw, ciggnietych przez psy 1lub

88

przez ludzi (il. 3). Zwlaszcza ten osobliwy psi zaprzeg
stanowi unikalng wéréd wszystkich Cyganow forme
transportu. Owe male wozki, ciagnione przez psy lub
ludzi, widywane byly niekiedy nawet po I wojnie swia-
towej. Policja niemiecka, by przymusié Cyganow do
osiedlania, imala sie sposobu znanego i z czaséw wspdl-
czesnych z innych krajéow — niszezyla im wozy. Sto-
sunkowo wysoki koszt budowy kolejnego wozu miesz-
kalnego zmuszal Cygandéw do korzystania z tanszych
srodkéw transportu 19,

Dosé¢ czesto w pid. Europie Cyganie postugiwali sig
dwukolowymi wozkami réznego ksztaltu, ciagnionymi
najczesciej przez osty (il. 6). Rzecz jasna nie pelnily te
wozki funkcji mieszkalnych, lecz stuzyly tylko do trans-
portu dobytku. Byly one i sg nadal uzywane przez Cy-
gandéw, ktérzy zwigzali swoja egzystencje z krajami
ptd. Europy — Balkanami bgdz Hiszpanig i Portugalia,
i ktérzy od dawna juz zawezili swoje wedréwki do tych
obszaréw. Tak wiec uzywanie wymienionych wozéw
$wiadezy juz o pewnego rodzaju akulturacji Cyganow
przebywajacych w tych krajach. Dla S$cistosci nalezy
doda¢, ze dwukolowe woézki zaprzeione w konia spot-
kaé¢ mozZna bylo do niedawna u Cyganéw angielskich —
ale wystepowaly one znacznie rzadziej niz inne wozy
i stuiyly zazwyczaj do przemieszczen na blizsze odleg-
losci, w trakcie postoju grupy, do przewozenia zas lu-
dzi i sprzetu stuzyly duze wozy mieszkalne. Boki owych
dwukotowych wozéw malowano nieraz w roslinne wie-
lobarwne wzory. Zdobienia takie mozna niekicdy zoba-
czy¢ i obecnie na wozach uzywanych przez na poly
osiadle grupy Cygandéw w Rumunii. Najczgiciej dwu-
kolowe wozy mialy boki drewniane lub plecione, nie
zdobione, a na palgkach rozpieta bude umozliwiajaca
wygodniejsze zapakowanie dobytku i chronigca przed
niepogodg w trakcie drogi. Na wozach jechaly przewaz-



nie dzieci, doros$li szli pieszo. Cechg charakterystyczng
tych wozéw sg stosunkowo duze kola, wieksze niz przy
wozach czterokolowych. Jak $wiadczg materiatly ikono-
graficzne z XVII w. i pozniejsze, Cyganie wedrujacy ta-
kimi wozami docierali takze i do innych krajow euro-
pejskich, widywano ich na terenie Europy Zachodniej,
zwlaszecza w Niemczech i we Francji'l. Najprawdopo-
dobniej przejeli owe wozy na Balkanach i potem w
dalszej wedréwee uzywali ich, ale wydaje sig, ze sto-
sunkowo szybko zostaly cne zarzucone i zamienione na
wieksze, czterokolowe.

Unikalna forma wozow-mieszkan znana byla w Al-
banii wéréd tamtejszych Cyganéw. Wspominajg o tym
zaréwno informacje XIX-wieczne (pierwsza z 1820 r.),
jak i relacje badaczy z okresu bezposrednio poprzedza-
jiacego Il wojne $wiatowa. Mozliwe, ze przetrwaly one
i do czas¢w nowszych, brak jednakze jakichkolwiek in-
formacji na ten temat zar{wno w literaturze albar'lskiej,
jak 1 zagranicznej. Wozy, o ktérych mowa, byly wiasci-
wie domami umieszczonymi na podstawie wyposazonej
w 4 kola. Co pewien czas, gdy decydowano sig na zmia-
ne miejsca pobytu, do takiego domu zaprzegano 5 a
nawet 6 par wolow 1 wedrowano do kolejnej osady
czy wsit? Rodzaj domostwa, konstrukcja zapewniajaca
trwalo$¢ i clezar, wymagaly duzej sily pociggowej, co
utrudnialo jego transportowanie, a co za tym idzie
uniemozliwialo przemieszczanie na takie odlegloéci jak
w przypadku wiekszosci koczujgcych Cyganow europej-
skich i czynity z Cyganéw w Albanii grupe w wedro-
waniu raczej bardzo powolng. Mozna by wiec uwazaé
Cyganéw albanskich za grupe na poly osiadla, a ich
spos6b zycia i mieszkania za formme kompromisu miedzy
zyciem w pedni osiadlym a tradycja (w tym wykonywa-
nymi zajeciami), ktéra — tak jak u wielu innych grup

cyganskich, w tym takze batkanskich — zwigzana byla
z egzystencja koczownicza.

Dopiero stosunkowo niedawno, to pod koniec XIX
w. a wlasciwie na poczatku XX w., zaczely sie wsrod
Cygandéw rozpowszechnia¢ mieszkalne wozy, stosunko-
wo lekkie, ktore mégl ciggna¢ jeden lub dwa konie i
Iktére, stwarzajgc mozliwosé w miare wygodnego miesz-
kania, chronigcego przed niepogoda, umozliwialy roéw-
noczesnie stosunkowo szybkie przemieszczanie sie (il
9). Sg to wozy, ktére czesto widywane byly na drogach
calej Europy, a w Polsce do lat 60-tych, i ktore jeszcze
gdzieniegdzie mozna spotkaé¢ niszczejgce w poblizu sku-
pisk cyganskich. One to w powszechnej $wiadomosci
kojarza sie z Cyganami i wedrowaniem. Rozpowszech-
nily sie te wozy giownie wsréd Kelderaszow i Lowarow
wedrujacych i przebywajgcych w réznych krajach Eu-
ropy oraz Ameryki, a takze u niektérych innych Cy-
ganéw starego kontynentu (pewnej cze$ci niemieckich,
francuskich, a przede wszystkim zngielskich) 3. Wozy
te to pomieszczenia o drewnianych $cianach 1 lekko
wysklepionym dachu, z okienkami z bokéw (najczescicj
w przedniej czesci, gdvz tylna stuivia zazwyczaj do
spania) oraz w scianie przedniej. Nie ject jasne, skad
wzigl sie u Cyganéw zwyczaj uiywania tych wozow.
Przypuszcza sie, ze sam wzor przejety zostal od we-
drownych grup cyrkowcéw i ze te same warsztaty, kté-
re produkowaly wozy cyrkowe, wyrabialy réwniez wo-
zy dla Cyganéw. Dzialo sie tak zwtaczcza przed I woj-
na Swiatowa, bowiem w latach nam blizszych, w okre-
sie miedzywojennym i po Il wojnie Swiatowe] wozy
cyganskie zaczely dos¢ powaznie rézni¢ sie od wozdw
cyrkowych, zmalalo tez, jak sie wydaje, zapotrzebowa-
nie na wozy cyrkowe, tak Ze niektére warsztaty prze-
stawily sie calkowicie na klienfele cyganska. Widoczne

Il. 21. Porzucony ciezki woz Kelderaszéw, Krakéw—Prokocim, 1978 r.
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jest to zwlaszcza w Polsce i w krajach Europy wschod-
niej, gdzie zanik prywatnych objazdowych cyrkéw i
objecie ich panstwowym zarzadem pozbawil warsztaty
mozliwosci sprzedaiy wozdw cyrkowych.

Poczatkowo wozy uzywane przez Cyganow byty sto-
sunkowo proste zaréwno w ksztalcie, jak i dekorapji,
Najczescie] byly one pozbawione ozdéb, a jedymie ma-
lowane przewaznie w kolorze zielonym lub brazowym.
Podobno, jak pisze Block ¥, barwa wozéw byla jednym
z wyréznikéw niektérych grup cyganskich. Cyganie nie-
mieccy preferowali kolor zielony, francuscy za$ malo-
wali swe wozy przewaznie na brgzowo. Nie wydaje sie
jednak, by to wyjasnienie bylo przekonujgce. Robinica
wynikala najprawdopodobniej nie z upodoban Cyga-
néw czy jakich§ ukrytych w kolorze tresci symbolicz-
nych, ale z tego powodu, ze w réinych krajach réine
warsztaty produkowaly wozy odmienne w kolorze i for-
mie. Ponadto w grupach biedniejszych wozy byly cze-
sto zwyklymi zdezelowanymi furgonami, tyle ze umoz-
liwialy jazde i schronienie sie w trakcie wedréowki lub
na postoju. Byly one w swej formie najbardziej zbli-
zone do uzywanych gdzieniegdzie jeszcze dzi§ furgondéw
do rozwozenia pieczywa. Te najprostsze wozy uiywane
byly przez Cygandw w rdéinych krajach europejskich
jeszcze do niedawna, a na poludniu Europy i w Amglii
nadal jeszcze (cho¢ rzadko) sg w uZyciu.

Pod wizgledem formy i ornamentyki najciekawsze
byly wozy uzywane przez Kelderaszé6w i Lowarow w
Polsce oraz Cyganéw w Anglii, Wozy polskie to czesto
bardzo ozdobne i finezyjnie wykonane domy na kotach.
Boki majg badZz z desek ulozonych w jednolitg, gladka
powierzchnie, bgdZz wykladane waskimi listewkami.
Sciany wewnetrzne czesto wypelniano pakutami, troci-
nami badz inng warstwa izolujaca 1 zabezpieczajaca
przed zimnem. Dach bywal najczesciej lekko wyskle-
piony, lukowaty. Drzwi umieszczano zazwyczaj z boku,
z tylu — stosunkowo rzadko. W przedniej czesci, mniej
wigcej do polowy dlugosci, znajdowaty sie okna, czasa-
mi dos¢ duze. Szerokie, kilkuczesciowe okno umiesz-
czano przewazinie w $cianie frontowej. Umozliwialo ono
po otwarciu powozenie konmi bez wychodzenia z wo-
zu (il. 14). Na zewnatrz wozy naszych Cygandéw pokryte
byly bezbarwng politurg lub malowane w kolorach z6i-
ci, brazu, zieleni. Na bokach i tylnej Scianie malowano
ornamenty (najczesciej roélinne), a takze zwierzeta:
lwy, labedzie, pawie i inne ptaki, jelenie oraz syreny
(il. 17—19). Powszechne bylo réwniez zdobienie wozdéw wy-
cinanymi w desce i podrzezbianymi gryfami i smokami,
umieszczanymi z reguly pod okapem dachu, na prze-
dluzeniu bocznych s$cian (il. 20). Niekiedy nad oknem
w przedniej $cianie malowano takie ornament ro$lin-
ny, a czasem demoniczne twarze. Ponadto niektére wo-
zy zdobiono, prawdopodobnie na wz6r domostw wiej-
skich 1 malomiasteczkowych, lusterkami (w ksztalcie
rombu itp.) przymocowanymi na bocznych $cianach.
Niekiedy w gérnej czesci wozu, pod dachem, mozna by-
to spotka¢ dodatkowe ornamenty wykonane technika
snycerska i pomalowane na jaki$ zywy kolor. Zdobiono
takie orczyki.

Wnetrza wozu bywaly najczesciej jednobarwne, jas-
ne, checiaz czasami wykonywano jakies malunki na
Scianach, a zwtlaszcza suficie, np. gwiazdy na tle ciem-
nego blekitu, majace dawaé¢ $pigcym zludzenie roz-
gwiezdzonego nieba 5. W oknach zawieszano firanki, na
scianach fotografie czionkdéw rodziny, barwne ilustracje
z czasopism i obrazki $wigte, cho¢ te rzadziej. Czasem
powierzchnia okien byla wyjatkowo duza, tak ze prak-
tycznie byly to jakby $ciany ze szkla 16,

1. 22, Typy wozbébw uzywanych przez wedrowco/w an-
gielskich. Il. 23. Tyl wozu open-lot. Il. 24. Bogato zdo-
biony woéz bow-top

Tylna czes¢ wozu stuzyla do spania i przechowywa-
nia odziezy, poscieli itp., niekiedy wstawiano tam szafe.
W czesci przedniej zycie toczylo sie w ciggu dnia, tu-
taj jadano w czasie niepogody, gotowano na piecyku,
ktorego komin wychodzil przez otwér w dachu. Czesto
na tylnej $cianie wozu znajdowal sie rodzaj drabinki,
ktora stuzyla dodatkowo do przewozu sprzetéw oraz
siana dla komia (il. 11).

Wozy wykonywano na zamoéwienie cyganskiej klien-
teli w kilku warsztatach rozsianych po kraju, w Sza-
motulach, Kielcach, w okolicach Krakowa, w Sokolach
(miedzy Y.omzg a Bialymstokiem). Wystr6j ich byl w
pewnym stopniu z2alezny od zZyczenia zamawiajgcego,
stanowigc odbicie aktualnych upodoban cyganskich, ale
w znacznej mierze zalezal od umiejetnosci wykonuja-
cych je rzemieslnikéw i od ich upodoban. Wozy uzy-
wane przez Cygandéw w Polsce bedg wkrotce przed-
miotem osobnego opracowania, nie bede wigc omawial
ich szczegbléw. Dwie tylko dodatkowe informacje.
Oproécz omawianych powyzej wozéw z budami na pa-
lakach i wozdéw-wagondw mieszkalnych niektorzy z Cy-
ganoéw w Polsce wedrowali pojazdami, ktére najbar-
dziej byly zblizone do bryczek z rozpieta nad nimi pro-
stokatng buda (il. 13). Nalezy dakze dodaé, ze poza ni-
mi polscy Kelderasze uzywali réwniez wozdw znacznie
wiekszych i ciezszych (il. 21) wygladem i bryla przy-
pominalty one barakowozy dla robotnik6w zatrudnio-
nych np. przy budowie dréog. Stuzyly one jako pomiesz-
czenia-bazy, przewozome rzadko z miejsca na miejsce,
przy pomocy wynajetych ciagniké4w lub taboru kolejo-
wego. Wozy te na ogo6t nie byly dekorowane, malowano
je na jeden kolor, zielony lub brgazowy. Wewngtrz by-
waly w nich meble — szafa, tapczan, st6él. Wozy takie
pelnity role quasi-stalych mieszkan, do wedréwek let-
nich uzywali bowiem Kelderasze lzejszych wozdéw iiesz-
kalnych ciagnietych przez konie?’. Ciezkie wozy byly
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przewaznie pochodzenia cyrkowego, odkupione przez
Cyganbw. Do dzisiaj mozna je niekiedy spotkaé obok
barakéw i mieszkan, w ktérych zyja Cyganie z matych
miasteczek. Pelniag one role dodatkowego pomieszczenia
mieszkalnego i sktadu, ale najczesciej kuchni.

Najbardziej zdobne, najwieksze i najokazalsze wozy
mieli — jak twierdzi Block 18 '— Cyganie niemieccy,
austriaccy oraz niektére grupy Cygandédw francuskich i
amerykanskich (il. 12). Wydaje sie jednak, ze wozy Cy-
ganéw polskich weale im nie ustepowaly, wyréziniajac
sie w okresie powojennym. Wozy, jakich uzywali jesz~
cze po wojnie Cyganie amerykanscy nie odbiegaly wie-
le od spotykanych w Europie!®, stanowig c¢cne jak gdyby
typ poéredni miedzy wozami Cygantw z kontynentu i
Cygan6w angielskich.

Najbardziej zréznicowane i ciekawe w formie wozy
spotkaé mozna u Cygandéw w Anglii (il. 22—26). By¢ moze
te wilasnie wzgledy zdecydowaly, Ze znalazly sig one
w muzeum. Poza Anglia bowiem, o ile mi wiadomo
nigdzie nie pomy$lano o zachowaniu i eksponowaniu
wozbéw. Rodowdd wozéw uiywanych przez Cygandéw w
Anglil réwniez wigze sie z objazdowy‘mi cyrkami, me-
nazeriami i wesolymi miasteczkami. Dzisiaj juz tylko
niewielu Cyganéw angielskich wedruje wczami konny-
mi (ok. 5%) i tylko w poélnocnej czesci Wysp Brytyj-
skich 28, Pozostali, nawet je§li wedruja, zamienili wozy
i konie na bardziej nowoczesne $rodki transportowe:
samochody i przyczepy campingowe. Spoérod tych, kto-
rzy nadal postugujg sie konmi i dawnymi wozami, tak-
ze tylko niektdérzy posiadaja bogate i zdobne wozy, in-
ni wedrujg w prostych i ubogich furgonach. Zresztay
trzeba dodaé, ze w Anglii wcale nie wszyscy, ktorzy
wedruja w mieszkalnych przyczepach, sg Cyganami.
Wséréd wedrowedw znajduja sie bowiem poza Cygana-
mi, réwniez tak zwani mumpers (wloéczedzy, Zebracy),
poshrats (mieszancy, Cyganie potkrwi), didikais (posia-
dajgcy jeszcze mniejszg domieszke krwi cyganskiej), tin-
kers (druciarze — przebywajacy gléwnie w Irlandii), a
takze wedrowni artysci, przewaznie cyrkowi. Nie miej-
sce tutaj, by zastanawia¢ sie nad granicami pomiedzy
poszczegdlnymi grupami a takie nad zasadami i cel-
no$cig tej klasyfikacji, niezaleznie jednak od pokre-
wienstw 1 réznic, czynnikiem, ktoéry =zbliza czy nawet
upodabnia poszczegdlne grupy jest sposdb zycia.

Wozy uzywane przez wedrowcéw angielskich zapo-
zyczone zostaly z Francji ok. roku 1840 przcz cyrkow-
cow. Cyganie spo$ré6d wymienionych wyzej grup zain-
teresowali sie nimi ostatni, dopiero pod koniec XIX w.2
Wozy te sa wyzsze i kro6tsze od uzywanych na konty-
nencie, a takze bardziej ozdobne, to wydaje sie juz wy-
nikiem ewolucji, ktdéra sie dokonala na Wyspach Bry-
tyjskich. Wozy te byly, a niekiedy nadal jeszcze sy
uzywane przez Cygenéw w Anglii przede wszystkim do
wedrowek w lecie, chociaz zdarzalo sig, ze przemiesz-
czano sie takze w okresie zimowym. Spaly w nich dzie-
ci i ludzie starsi, pdzostali czlonkowie wedrujacej gru-
py — dorosli mezczysni i kebiety — spali w namiotach
ustawianych obok wozéw. Wedlug autoréow najpelniej-
szego opracowania peéwieconego wozom Cygandéw an-
gielskich 2 (jest to zreszta jedyna w ogble publikacja
ksigzkowa na temat wozéw cyganskich) wyréznié moina
szesé typéw wozéw: reading ledge, bow-top, kurton, pot-
-cart, open-lot. Cyganie najczesciej uzywali wozdow ty-
pu reading (il. 22), produkowane one byly przez rodzi-
ne Duntonéw w miejscowosci Reading w hrabstwie
Berkshire. Wozy wymienionych typtéw wykonywano za-
zwyczaj z drzewa sosnowego. Wnetrza niektérych przed-
stawialy zrecznie zakomponowanre i wykonane domo-

stwa. Inne wozy cyganskie byly raczej ubozsze i mniej'
zasobne w sprzety, posiadalty tez czesto tylko jedno
okno. Ze sprzetéw zawsze musial sie tam znajdowaé
piecyk tzw. amerykanski oraz pietrowe 16zko (nasi Cy-
ganie nigdy takich nie uzywali a posciel rozkladali
przewaznie na podlodze). Czesto takze byly w uzyciu
wéréd Cygandéw wozy typu bow-top o kolistym prze-
kroju — przypominajace wozy uzywane przez Polska
Roma, ale wykonane z trwalszego materialu — stuigce
jako wozy mieszkalne; nie mialy one okienek po bo-
kach, jedynie w S$cianie tylnej i z przodu (il. 24), Wy-
konywano je tylko na zamoéwienie cyganskiej klienteli,
btewiem bow-top nie byly uzywane przez innych we-
drowcéw. Wozy te byly raczej skromnie dekorowane,
natomiast reading zdobiono togato malowanymi i rzez-
bionymi ornamentami, najczesciej ros$linnymi. Pozosta-
tyeh typéw wozdw uzywaly inne z wymienionych grup.

Warsztaty wykonujgce wozy usytuowane byly za-
zwyczaj przy bardziej uczeszczanych drogach, tam tez
dokonywano rcmontéw. Wytwoércy specjalizowali sie w
jednym typie wozéw i stad zwigzani byli stale z okres-
lonymi grupami odbiorcéw. Zdobienie wozéw takzie by-
o dzielem tych samych warsztatéw, przy czym, jak
twierdza autorzy cytowanej pracy, wymagania Cyganow
ograniczaly sie jedynie do tego, by zlocenia byly jak
najbogatsze, a kolorystyka ornamontéw jaskrawa. Wzo-
ry i ornamenty wozéw cyganskich, zaréwno angielskich,
jak i tych z kontyncntu, nie miaty jakiego$§ znaczenia
symbolicznego. Natomiast ich ktegata dekoracja na Wys-
pach Brytyjskich byla odbiciem XIX-wiecznc¢j mody na
barok, interpretowany przez rzemic$lnikéw, ktérymi
najczesciej byli Niemcy i Wiosi 23,

Dzisiaj, poza nielicznymi wyjatkami, wozy Cyganéw
i innych wedrowcoéw angielskich zobaczy¢ mozna juz
tylko w muzeach. Jesli zas <chodzi o wozy uzywane
przez Cyganéw z kontynentu, to wiasciwie jedynie daw-
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ne ilustracje, ryciny i zdjecia pozwalajg uswiadomié
sobie, jak one wygladaly. Chyba tylko wsérdod ubozszych
grup Cyganéw poOtwyspu lberyjskiego | Baikanskiego
oraz poludniowej Europy zachowaly sie nadal wozy
mieszkalne ciggniete przez konia. Bogatsze grupy Cy-
ganéw europejskich 1 amerykanskich porzucily swoje
wozy juiz kilkanascie czy kilkadziesigt lat temu, zmu-
szone do osiedlenia sie (jak w przypadku Czechostowa-
cji i Polski), lub zamienily je na pozbawione specyfiki
i indywidualnego wyrazu masowo produkowane przy-
czepy mieszkalne typu campingowego. Z rzadka tylko
mozna jeszcze zobaczy¢ te dawne cyganskie wozy, sto-
jace — najczesciej juz zrujnowane -— w poblizu cygan-
skich skupisk i domostw, badZ sprzedane i uzywane przez

wilascicieli objazdowych wesolych miasteczek 1 strzel-
nic. W Polsce los cyvganskich wozdéw dokonal sie,
moze jednak uda sie jeszcze uratowal jakie$ pozosta-
lodci i zabezpieczy¢ w jedynym jak do tej pory mu-
zeum, ktére okazalo =zainteresowanie — w Muzeum
Okregowym w Tarnowie 2,

Czasami wedrujg Cyganie samochodami, najczesciej
cigzaréwkami przerobionymi na mieszkania — np. w
Europie zachodniej i Ameryce §rodkowej. Jednakie
wigkszo$€¢ wedrujacych Cygandéw Europy zachodniej i
Ameryki péinocnej postuguje sie przyczepami campin-
gowymi {(il. 28). Jedynie widok ludzi, czasami palace
sie ogniska c¢zy rozwieszona barwna odziez pozwalajs
odréini¢ obozowisko cyganskie od zwyklego campingu.
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